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Stellungnahme des OVT zum Stand der Ausbauprogramme
fur die Bahninfrastruktur und zur Perspektive Bahn 2050

Sehr geehrte Damen und Herren

Gerne nimmt der Verein Oberwallis Verkehr und Tourismus Stellung zum Stand der
Ausbauprogramme fur die Bahninfrastruktur und zur Perspektive Bahn 2050. Sowohl der
Zwischenbericht zum Stand der Ausbauprogramme als auch die Perspektive Bahn 2050
betreffen die Erschliessung des Oberwallis auf der Schiene sehr stark. Bei den
Ausbauprogrammen stehen dabei fur wuns insbesondere der Vollausbau des
Loétschbergbasistunnels sowie der Bau des Grimseltunnels im Vordergrund. Die Perspektive
Bahn 2050 wird zudem als Leitlinie fir den zuklnftigen weiteren Ausbau der
Bahninfrastruktur auch Konsequenzen fir das Oberwallis haben, weshalb wir uns auch dazu
aussern. Unsere Position zu den verschiedenen Elementen kdnnen Sie den Antworten zu
den gestellten Fragen entnehmen.

Visp, 11. August 2022

Prasident OVT
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Beantwortung der gestellten Fragen

1)

b)

Stand der Ausbauprogramme fiir die Bahninfrastruktur mit Anderungen an den
Bundesbeschliissen

STEP AS 2035: Unterstiitzen Sie die Anpassungen des Ausbauschritts 2035 mit den
damit verbundenen Anderungen des Bundesbeschlusses iiber den Ausbauschritt 2035
der Eisenbahninfrastruktur und mit der Erh6hung des Verpflichtungskredits zum
Ausbauschritt 2035 der Eisenbahninfrastruktur um 980 Millionen Franken?

Der OVT ist erfreut, dass mit dem Zwischenbericht nun der Vollausbau des
Létschbergbasistunnels ermdglicht werden soll. Mit dem Ausbauschritt 2035 hatte das
eidgendssische Parlament den Teilausbau mit der bahntechnischen Ausristung des
bereits ausgebrochenen aber noch nicht ausgerusteten Teils der zweiten Réhre
beschlossen. Damals war aber vielen nicht bewusst, dass der Teilausbau zu einer
langeren Sperrung des Basistunnels fihren wirde (aktuelle Schatzung: acht Monate).
Eine derart lange Sperrung ist weder verstandlich noch akzeptabel. Der Tunnel ware
zudem weiterhin auf einer Lange von knapp 7 Kilometer einspurig und bleibt damit ent-
sprechend stérungsanfallig. Dass Stérungen auftreten kénnen, zeigen die verschie-
denen Vorfalle, bei denen Zige im Tunnel stecken blieben oder etwa auch die
wiederholten Wassereinbriche im Bereich des Sudportals mit lAngeren Betriebs-
unterbriichen. Wahrend sich die Kosten flr den Teilausbau auf 973 Mio. Fr. beziffern,
steigen die Kosten fur den Vollausbau auf 1’476 Mio. Fr. Diese zusatzlichen rund 500
Mio. Fr. sind durchaus gerechtfertigt angesichts des Zusatznutzens. Wirde der
Vollausbau zudem noch weiter in die Zukunft verschoben, so waren dannzumals die
Kosten erneut wesentlich hdher. Es ist deshalb jetzt an der Zeit, dieses Vorzeigeprojekt
fur ganz Europa endlich fertig zu stellen.

Die Arbeiten missen dabei eng mit den Arbeiten fiir die Sanierung des Munitionslagers
Mitholz koordiniert werden. Eine auch nur voribergehende Sperrung des Basistunnels
muss unbedingt vermieden werden. Die Bergstrecke stellt keinen gleichwertigen Ersatz
dar.

Der OVT ist in diesem Sinne mit den vorgeschlagenen Anpassungen am AS2035
einverstanden, verlangt aber zusatzlich, dass die Projektierung und Realisierung
des Grimseltunnels ebenfalls aufgenommen wird (siehe nachste Frage).

Haben Sie weitere Bemerkungen zum Stand und Anpassungen des STEP AS 20357

Der OVT fordert, dass zusatzlich zu den in der Vernehmlassungsvorlage
aufgefiihrten Projekten auch die Projektierung und Realisierung des Grimsel-
bahntunnels aufgenommen wird. Die Machbarkeitsstudie fir den Grimselbahntunnel
wird im erlauternden Bericht auf S. 14/15 zwar erwahnt, es werden jedoch keine Mittel
zur Verfugung gestellt. Dies ist enttduschend und muss korrigiert werdn. Seitens der
Grimselbahn AG wurde die Machbarkeit des Grimseltunnels wiederholt aufgezeigt. Die
Kosten belaufen sich auf rund 600 Mio. Fr. wovon 250 Mio. Fr. durch den elektrischen
Teil zur Verfigung gestellt werden und somit die bahnseitigen Kosten nur noch rund
350 Mio. Fr. betragen.

Fir dieses Projekt besteht derzeit ein einmaliges «Window of oppourtunity». Die
Dringlichkeit ist gegeben durch den nétigen Ausbau der Hochspannungsleitung an der
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d)

Grimsel. Im Rahmen des Sachplanverfahrens zum Objektblatt 203 — Leitungszug
zwischen Innertkirchen und Ulrichen wird auf jeden Fall eine Kabelvariante realisiert.
Entweder nur fir die Hochspannungsleitung oder als Alternative zusammen mit der
Bahn. Diese sogenannte Alternativvariante wird auch vom Bundesamt fur Energie und
Swissgrid klar favorisiert. Sie ist aber an verschiedene Bedingungen seitens des
bahntechnischen Planungsverfahrens gebunden. Diese Bedingungen missen nun im
Rahmen des vorliegenden Vernehmlassungsverfahrens zum Ausbauschritt erfullt
werden, ansonsten kann das Bundelungsprojekt nicht realisiert werden.

Mit seiner Absichtserklarung vom 19. Mai 2019 hat das UVEK klar festgehalten, dass
in Zukunft vermehrt die Potenziale zur Bindelung von Infrastrukturen genutzt werden
sollen. Die Bindelung von Infrastrukturen tragt wesentlich dazu bei, den Flachen-
verbrauch und die Beeintrachtigung des Landschaftsbildes zu vermindern sowie dank
Synergien die Baukosten zu reduzieren. Mit dem geplanten Bau des Grimseltunnels
besteht zum ersten Mal die Chance, diesen Auftrag zur Blindelung bei einem
grésseren Projekt in die Tat umzusetzen.

Der OVT unterstutzt deshalb den Grimseltunnel vollumfanglich. Mit der Kombination
von Bahn und Hochspannungsleitung wirde zum ersten Mal ein grésseres
Bindelungsprojekt realisiert. Dieses Projekt wird dadurch Vorbildfunktion haben flr
weitere Projekte und steht in Einklang mit der Vision ,Bahn 2050, welche einen boden-
und flachenschonenden Ausbau des Bahnnetzes anvisiert. Die rund 22 km lange
Kabelleitung wird zudem die bisher Iangste erdverlegte Kabelleitung sein und auch
damit eine Vorbildfunktion haben fur weitere Projekte in Zusammenhang mit der
Erneuerung und dem Bau von Hochspannungsleitungen.

Mit dem Grimseltunnel werden erstmals die Schmalspurbahnen nérdlich und sidlich
der Alpen zu einem zusammenhangenden Netz verbunden. Dadurch entsteht ein
neues touristisches Angebot und die betroffenen Regionen werden besser mit dem
offentlichen Verkehr erschlossen.

Damit das erwahnte «Window of oppurtinity» genutzt werden kann, ist es unerlasslich,
dass der Bundesrat dem Parlament im Jahr 2023 den nétigen Kredit fur die weitere
Projektierung und Realisierung des bahnseitigen Teils des Grimseltunnels in der Héhe
von 350 Mio. unterbreitet und dieser beschlossen wird. Seitens der Grimselbahn liegen
detaillierte Machbarkeitsstudien vor. Mit dem Bau kann spatestens im Jahr 2027
begonnen werden.

STEP AS 2025: Unterstlitzen Sie die Anpassungen des Ausbauschritts 2025 mit der
damit verbundenen Anderung des Bundesbeschlusses (iber den Ausbauschritt 2025
und der Erh6hung des Verpflichtungskredits zum Ausbauschritt 2025 der
Eisenbahninfrastruktur um 330 Millionen Franken?

Haben Sie weitere Bemerkungen zum Stand und Anpassungen des STEP AS 2025?

Nein.
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9)

2)

b)

ZEB: Unterstiitzen Sie die Anpassung des Gesamtkredits fiir die zukiinftige
Entwicklung der Bahninfrastruktur mit der Reduktion um 590 Millionen Franken?

Ja, die Reduktion des Verpflichtungskredits von 5,4 Mrd. Fr. auf 4,81 Md. Fr. wird von
uns unterstitzt. Die frei werdenden Mittel konnen fir andere Vorhaben im
Ausbauschritt 2035 verwendet werden.

Haben Sie weitere Bemerkungen zum Stand und Anpassungen von ZEB?

Nein.

Haben Sie Bemerkungen zu den librigen Ausbauprogrammen fiir die
Bahninfrastruktur?

Nein.

Perspektive BAHN 2050

Sind Sie damit einverstanden, dass abgeleitet aus den nationalen Grundlagen und
Bundesstrategien, der Fokus der Perspektive BAHN 2050 auf der Verkehrsverlagerung
auf die Bahn liegt?

Teilweise.

Sind sie mit der Vision und den Zielsetzungen der Perspektive BAHN 2050
einverstanden?

Das Oberwallis ist eine Grenzregion mit engen Pendlerverflechtungen mit dem
benachbarten Ausland. Zudem sind wir als Tourismusregion stark auf gute
Anbindungen an die europaischen Quellmarkte angewiesen. Dem
grenziberschreitenden Personenverkehr auf der Schiene kommt deshalb eine hohe
Bedeutung zu. Wir vermissen eine entsprechende Zielsetzung in der Perspektive Bahn
2050. Im Rahmen der Vorarbeiten zur Perspektive Bahn 2050 wurde u.a. durch das
Bilro «6t-bureau de recherche» eine Studie erstellt, welche klar den Handlungsbedarf
sowohl fur den Pendlerverkehr als auch fiir die verbesserte Erreichbarkeit im
grenziberschreitenden Fernverkehr aufzeigt.

Umso mehr erstaunt es, dass das BAV diesen Aspekt im Rahmen der Bahn 2050 nicht
weiter verfolgen will. Im grenziberschreitenden Personenverkehr gibt es nicht nur
Handlungsbedarf bezlglich Infrastrukturen und Betrieb, sondern auch beziglich
Kundenorientierung. Dass es im 21. Jahrhundert noch nicht mdglich ist, durchgangig
Tickets zu I6sen, ist beschamend. Die Digitalisierung ware pradestiniert, um
beispielweise ein alpenweites Ticketing einzuflihren. Dies kdnnte auch fir den
Veloselbstverlad verwendet werden. Das aktuelle System fir die Reservation von
Veloplatzen in den Zigen ist in der Schweiz viel zu kompliziert und nicht kompatibel mit
auslandischen Anbietern. Eine wichtige Voraussetzung fur derartige gemeinsame
Lésungen ware auch der Zugang zu Daten. Es ist dringend nétig, dass alpenweit flr
die Verkehrsangebote nicht nur bei der Bahn, sondern bei allen Anbietern von 6V-
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d)

Leistungen (also bis hin zu Trams, Postbussen, Uber und anderen Sharing-
Plattformen) die Daten offen zuganglich sind (Open Data!). Nur so kann der
kundenorientierte Ansatz der «Mobility as a Service — Maa$S » in die Tat umgesetzt
werden.

Seitens des OVT fordern wir deshalb, dass die Zielsetzungen entsprechend erganzt
werden und schlagen folgendes zusatzliches Ziel vor: «Die Bahn bietet
wettbewerbsfihige, zuverlassige und attraktive Reisemodglichkeiten in
europaische Lander und verkniipft diese mit anderen Mobilitatsangeboten».

Zu Ziel 4 (Der Bahnbetrieb ist klimaneutral und Bahninfrastrukturen sind boden- und
ressourcenschonend gestaltet sowie gut in die Landschaft integriert) gestatten wir uns
erneut den Hinweis auf den Grimseltunnel. Der Grimseltunnel ware das erste grossere
Projekt fur die Blindelung von Infrastrukturen in der Schweiz. Mit der Unterstiitzung des
Grimseltunnels kdnnte das BAV somit den Beweis antreten, dass die Zielsetzung 4
Ernst gemeint ist. Gleichzeitig hatte eine Unterstitzung des multifunktionalen
Grimseltunnel Signalwirkung fur weitere Folgeprojekte.

Sind Sie mit der gewéhlten Stossrichtung "Weiterentwicklung der Bahn auf kurzen und
mittleren Distanzen" einverstanden?

Wir sind grundsatzlich mit der gewahlten Stossrichtung einverstanden.

Bei der empfohlenen Stossrichtung «Weiterentwicklung der Bahn auf kurzen und
mittleren Distanzen» erwarten wir, dass insbesondere die Anbindung der regionalen
und landlichen Zentren sowie direktere Anbindungen der Tourismuszentren umgesetzt
werden. Der Freizeitverkehr muss grundlegend eine viel starkere Beachtung finden als
bisher. Und die Anbindungen im internationalen Personenverkehr missen ausgebaut
werden.

Wenn nein, was schlagen Sie vor?

Haben Sie weitere Bemerkungen zur Perspektive BAHN 20507

Auf S. 35 des Berichtes wird zurecht darauf hingewiesen, dass ein spezielles
Augenmerk auf die erste und letzte Meile zu richten sei. Diese Feststellung ist sehr
richtig und kann in der Verkehrspolitik nicht gentigend betont werden. Wen die erste
und / oder letzte Meile nicht geniigend mit dem 6V erschlossen ist, so entscheiden sich
die Kundinnen und Kunden vielfach fir das Auto als Verkehrsmittel. Viel Verlagerungs-
potenzial wird so verspielt. Projekte wie der Bus alpin — welcher auch im Binntal und
auf der Moosalp verkehrt - zeigen, wie die letzte Meile von touristisch interessanten
Regionen geschlossen werden kann. Es ist usserst bedauerlich, dass derartige
Angebote durch den Bund finanziell nicht unterstutzt werden. Die
Abgeltungsverordnung misste unbedingt geandert werden.
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b)

d)

Vorgehen fiir die ndchsten Ausbauschritte

Wie beurteilen Sie das Vorgehen fiir den ndchsten Ausbauschritt (Botschaft in 2026),
mit einem verkdrzten Verfahren das Angebotskonzept 2035 zu (berpriifen, zu
aktualisieren und punktuell weiterzuentwickeln?

Wie bereits weiter oben ausgefiihrt muss nach Ansicht des OVT der Bundesbeschluss
zum Ausbauschritt 2035 nicht nur um den Vollausbau des Létschbergbasistunnels
sondern auch um den Bau des Grimseltunnels erganzt werden. Es wére zu spat, wenn
dieser Bau erst in der Botschaft im Jahr 2026 enthalten ware. Seitens Swissgrid und
Bundesamt flr Energie besteht eine zeitliche Dringlichkeit, die Hochspannungsleitung
zwischen Innertkirchen und Oberwald zu erneuern. Die Verfahren missen deshalb
jetzt koordiniert werden, ansonsten fallen die Vorteile eines multifunktionalen
Bahntunnels mit den entsprechenden Kostenvorteilen weg.

In der Botschaft im Jahr 2026 mussen die Auswirkungen des Verzichts auf den vollen
Einsatz der Wankkompensation im FV-DOSTO auf der Strecke Bern — Lausanne
thematisiert und entsprechende Massnahmen vorgeschlagen werden. Durch den
Einsatz der FV-DOSTO mit Wankkompensation sollte die Reisezeit zwischen Bern und
Lausanne urspringlich auf 61 Minuten verkurzt werden. Dies ist nun nicht mehr
mdglich. Aktuell bendtigt die schnellste Verbindung 66 Minuten.

Wie beurteilen Sie die mégliche Ergénzung des néchsten Ausbauschritts (Botschaft in
2026) mit ersten Etappen von Massnahmen geméss Bundesbeschluss zum
Ausbauschritt 2035 (Art. 1 Abs. 3)? Sowie dass fiir deren Priifung bereits die
Perspektive BAHN 2050 berticksichtigt wird?

Wir erachten es als richtig, dass die Perspektive BAHN 2050 bereits im nachsten
Ausbauschritt bertcksichtigt wird, mit den von uns vorgeschlagenen Anpassungen
insbesondere bezlglich grenziiberschreitendem Verkehr.

Wie beurteilen Sie das Vorgehen, dass mit der Erarbeitung des lbernédchsten
Ausbauschritts (Botschaft in 2030) ein umfassender Planungsprozess geméss KPFV
Art. 16 durchgefiihrt wird, der sich an der Perspektive BAHN 2050 ausrichtet?

Haben Sie weitere Bemerkungen zum Vorgehen fiir die néchsten Ausbauschritte?

Wir erwarten, dass die Weiterentwicklung der Bahn nicht ausschliesslich auf die
Agglomerationsraume fokussiert, sondern auch weiterhin eine gute Erschliessung der
Berg- und Randregionen angestrebt wird. Dem Freizeitverkehr und der Erschliessung
der ersten und letzten Meile ist dabei besonderes Augenmerk zu widmen. Die
Grundversorgung mit dem 6ffentlichen Verkehr muss gestarkt werden. Dabei sind
vermehrt auch Verkehrstrageribergreifende Lésungen anzustreben im Sinne der
«Mobility as a Service», was wiederum den offenen Zugang zu Daten voraussetzt.
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4) Weitere Bemerkungen
a) Haben Sie weitere Bemerkungen zur Vernehmlassungsvorlage?

Nein.
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